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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 3514235A 
BASIC-ABSTRACT: 

The castor roller (14) is carried on an axle (13) fitted between forks (11), 
whose connecting bridge (15) rotates axially on a bearing fitted to a 
vertically projecting axle pin (21). Its upper end has a screw thread. Over 
the axle pin is fitted a two-part clamp (23,24) in which each clamp half has a 
curved clamp hook (26,27) for fitting over parallel ribs (28) of a trolley. 

The underside of one clamp half (23) is provided with a ridge (30) which 
locates into a correspondingly shaped groove (31) in the upper surface of the 
other clamp half (24) to avoid rotary movement of the individual sections, 
clamped together by a nut (25). 
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ADVANTAGE - Independent fastener of trolley frame mfr. with reliable, no-noise 
securing. 
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@ Laufrolle 

Laufrolle mit einer das Laufrad lagernden Radgabel, deren 
Gabelrucken an einem Axiallager schwenkbar abgestutzt ist, 
dessen axialer Zusammenhalt mittels eines das Axiailager 
nach oben uberragenden Achszapfens erzielt ist, wobei die 
Befestigungsanordnung einen mit dem Achszapfen gleich- 
achsig verbundenen Gewindezapfen aufweist, der zwei 
Klammerhalften durchgreift und mit einer aufgezogenen 
Mutter drehfest zusammenhalt, wobei die Klammerhatften 
mit seitlichen bogenformigen Ansatzen zwei, insbesondere 
benachbarte horizontal verlaufende Gitterstabe des Trans 
portwagens an einander abgekehrten Seiten erfassen. 
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Anspruch 



1.) Laufrolle mit einer das Laufrad (14) lagernden 
Radgabel (10), deren Gabelriicken (15) an einem 
Axiallager (19 r 20) schwenkbar abgestiitzt ist, 
dessen axialer Zusammenhal t mittels eines das 
Axiallager (19, 20) nach oben iiberragenden Achs- 
zapfens (18) erzielt ist, der eine Bef estigungs- 
anordnung aufweist, mit welcher die Laufrolle am 
gitterartigen Rahmengestel 1 (28, 33) eines 
Transportwagens festlegbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 



dafi die Bef est igungsanordnung einen mit dem 
Achszapfen (18) gleichachsig verbundenen Gewinde- 

15 zapfen (21) aufweist, der zwei Klammerhalf ten 

(23, 24) durchgreift und mit einer aufgezogenen 
Mutter (25) drehfest zusammenhalt , wobei die 
Klammerhalf ten (23, 24) mit seitlichen, bogen- 
formigen Ansatzen (26, 27) zwei insbesondere 

20 benachbarte, horizontal verlaufende Gitterstabe 

(28) des Transportwagens an einander abgekehrten 
Seiten erfassen. 
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2. ) Laufrolle nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dafl die beiden Klammerhal f ten (23, 24) an den 
gegeneinander gerichteten Stirnflachen (29, 32) 
einerseits mit einem aus der Stirnflache (29 bzw. 32) 
5 herausragenden Vorsprung (30, 37) und anderer- 

seits mit einer den Vorsprung (30, 37) f ormschlussig 
auf nehmenden Ausnehmung (31, 38) versehen sind. 

3. ) Laufrolle nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
10 zeichnet, dafi der aus der Stirnflache (29 bzw. 32) 

der einen Klammerhalf te (23 bzw. 24) herausragende 
Vorsprung von einer die gesamte Breite der 
Klammerhalf te (23, 24) erfassenden Rippe (30) 
gebildet ist, die parallel zu den horizontal 
15 verlaufenden Gitterstaben (28) des Transportwagens 

verlauft, wahrend die Ausnehmung in der anderen 
Klammerhalf te (24 bzw. 23) von einer die Rippe 
(30) f ormschlussig auf nehmenden Nut (31) gebildet 
ist . 

20 

4. ) Laufrolle nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dafi die Klammerhalf ten 
(23, 24) aus Kunststoff bestehen und einen etwa 
quadratischen Querschnitt aufweisen, wobei die 
25 den bogenf ormigen Ansatzen (26, 27) abgekehrten 

Seiten konzentrisch zum Gewindezapf en (21) abge- 
rundet sind. 



5.) Laufrolle nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
30 dadurch gekennzeichnet, daB die seitlichen bogen- 

f ormigen Ansatze (26, 27) jeweils die gesamte 
Breite der Klammerhalf ten (23, 24) erfassen und 
die Gitterstabe (28) des Transportwagens an den 
einander abgekehrten Seiten etwa mit einem 
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Winkel von 180° umfassen. 



6. ) Laufrolle nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet, dafl der Innendurchmesser der 
5 bogenf ormigen Ansatze (26, 27) dem Auflendurch- 

messer der Gitterstabe (28) entspricht. 

7. ) Laufrolle nach einem der Anspruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet , dafl die beiden Klammer- 
10 half ten (23, 24) aus je einem etwa U-formig abge- 

bogenen Flacheisen (34) mit parallel verlaufenden 
Schenkeln (35, 36) bestehen, wobei der Gewinde- 
zapfen (21) jeweils beide Schenkel (35, 36) des 
etwa U-f ormigen Metal Ibiigels (34) einer jeden 
15 Klammerhalfte (23, 24) durchgreift. 

8. ) Laufrolle nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 

dafl an den einander abgekehrten Schenkeln (36) der 
beiden die Klammerhalf ten (23, 24) bildenden 
20 U-f ormigen Metallbugel (34) die bogenf ormigen 

Ansatze (26, 27) zum Erfassen der horizontal ver- 
laufenden Gitterstabe (28) des Transportwagens 
angeformt sind. 

25 9.) Laufrolle nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 

zeichnet, dafl die an den einander abgekehrten 
Schenkeln (36) der beiden die Klammerhal f ten 
(23, 24) bildenden U-f ormigen Metallbugel (34) 
angeformten bogenf ormigen Ansatze (26, 27) die 

30 Gitterstabe (28) des Transportwagens an den 

einander abgekehrten Seiten etwa mit einem Winkel 
von 90° umfassen, wobei die Gitterstabe gegen den 
Gewindezapf en (21) zur Anlage kommen. 
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10. ) Laufrolle nach einem der Ansprviche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet , daB der Gewindezapf en 
(21) mit einer unrunden Verbreiterung (39) dreh- 
fest in eine Durchbruchserweiterung (40) der 
5 Klammerhalfte (24) eingreift, die dem Laufrad 

(14) zugekehrt ist- 

11. ) Laufrolle nach einem der Anspriiche 1 bis 10 f 

dadurch gekennzeichnet, dafl die Breite der Klammer- 
10 half ten (23, 24) der lichten Weite zwischen zwei 

benachbarten senkrecht^n CitterstMben (33) dcs 
Transportwagens entspricht. 
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Lauf rolle 



Die Erfindung betrifft eine Laufrolle mit einer das 
Laufrad lagernden Radgabel , deren Gabelriicken an einem 
Axial lager schwenkbar abgestiitzt ist, dessen axialer 
Zusammenhalt mittels eines das Axial lager nach oben 
5 iiberragenden Achszapfens erzielt ist, der eine Befesti- 

gungsanordnung aufweist, mit welcher die Laufrolle am 
gitterartigen Rahmengestel 1 eines Transportwagens 
festlegbar ist. 

10 Bei einer bekannten Laufrolle der eingangs genannten 
Art besteht die Bef estigungsanordnung aus einer 
plattenformigen, im Zentrum des Axial lagers aufragenden 
Verlangerung des Achszapfens, die zwischen zwei 
vertikal verlaufende Gitterstabe des Rahmengestel Is 

15 eines Transportwagens greift. Zwischen zwei horizontal 
verlaufenden Gitterstaben des Rahmengestel Is des 
Transportwagens ist eine Gegenplatte angeordnet, 
welche die vertikalen Gitterstabe des Rahmengestel Is 
ubergreift. Sowohl die plattenf ormige Verlangerung 

20 des Achszapfens als auch die Gegenplatte sind fiber 

eine diese durchquerende Schraube gegene inander ver- 
spannt, so daB der Achszapfen und damit die Laufrolle 
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am Transportwagen befestigt ist. Diese Verspannung ist 
jedoch nur deshalb moglich, well infolge der sich durch 
das Verschweiflen der Gitterstabe ergebenden gegen- 
seitigen Durchdr ingung ein geringer Abstand zwischen 
der Verlangerung des Achszapfens und der Gegenplatte 
vorhanden ist. Dieser Abstand ist jedoch durch die 
Fertigung des gitterartigen Rahmengestel les eines 
jeden Transportwagens vorgegeben und relativ klein. 
Durch starkes Anziehen der Schraubenmutter gegeniiber 
dem Schraubenzapf en kann es nun zur Verfcxmung der 
Achszapf enver langerung bzw. der Gegenplatte kommen, 
cc daS die Ver lanytfj: uxig des Achszaprens und die 
Gegenplatte aneinander zur Anlage kommen. Eine weiter- 
gehende Verspannung ist dann nicht mehr moglich, wobei 
es insbesondere bei langzeitiger Benutzung der Transport- 
wagen zu Klappergerauschen an der Bef estigungsstel le 
kommen kann, wozu insbesondere die standigen Belastungs- 
wechsel beitragen . 

Bei einer weiteren bekannten Laufrolle weist die 
Bef estigungsanordnung einen mit dem Achszapfen ver- 
bundenen Klemmbiigel auf f der als einen vertikalen 
Gitterstab des Transportwagens umfassende Halbschale 
mit zwischen zwei abstandsweise horizontal angeordneten 
Gitterstaben schlieSend fassenden, gegeneinander ver- 
spannbaren Klemmlappen ausgebildet ist. Bei dieser 
Bef estigungsanordnung muB jedoch der Klemmbugel dem 
Durchmesser des senkrechten Gitterstabes und die 
gegeneinander verspannbaren Klemmlappen in ihrer 
Breite dem Abstand der waagerechten Gitterstabe ange- 
paflt sein, urn trotz der verhaltnismafiig grofien 
Toleranzen ein Wackeln und Klappern zu vermeiden. 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Lauf- 
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rolle der eingangs genannten Art zu schaffen, deren 
Bef estigungsanordnung unabhangig von der Fertigungs- 
art des Rahmengestel Is ist und mit der in einfacher 
und zuverlassiger Weise eine sichere, klapperfreie 
5 Befestigung am Rahmengestel 1 des Transportwagens 

erzielt wird. 



Diese Aufgabe ist erf indungsgemaB dadurch gelost, daB 
die Bef estigungsanordnung einenmit dem Achszapfen 

10 gleichachsig verbundenen Gewindezapf en aufweist, der 

zwei Klammerhalf ten durchgreift und mit einer aufge- 
zogenen Mutter drehfest zusammenhalt , wobei die 
Klammerhalf ten mit seitlichen, bogenf ormigen Ansatzen 
zwei insbesondere benachbarte, horizontal verlaufende 

15 Gitterstabe des Transportwagens an einander abge- 

kehrten Seiten erfassen. Diese beiden Klammerhalf ten 
sind in einfacher Weise mit ihren Durchbruchen auf 
den mit dem Achszapfen gleichachsig verbundenen 
Gewindezapf en aufsetzbar und mit der Mutter drehfest 

20 zusammenspannbar , wobei die seitlichen bogenf ormigen 

Ansatze zwei insbesondere benachbarte, horizontal 
verlaufende Gitterstabe des Transportwagens an einander 
abgekehrten Seiten erfassen. Damit wird eine zuver- 
lassig wirkende, klapperfreie Befestigung der Lauf- 

25 rolle am Transportwagen erzielt. 

Die beiden Klammerhalf ten konnen an den gegeneinander 
gerichteten Stirnflachen einerseits mit einem aus der 
Stirnflache herausragenden Vorsprung und andererseits 

30 mit einer den Vorsprung f ormschlussig aufnehmenden 

Ausnehmung versehen sein. Die beiden Klammerhalf ten 
sind dadurch in einfacher Weise in der Spannstellung 
drehfest miteinander verbunden, so dafl an der Lauf- 
rolle auftretende Kippbelastungen od.dgl. immer 

35 gleichzeitig iiber beide Klammerhalf ten auf die beiden 
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benachbarten Gitterstabe des Transportwagens ubertragen 
werden . 

Der aus der Stirnflache der einen Klammerhalf te heraus- 
ragende Vorsprung kann von einer die gesamte Breite 
der Klammerhalf te erfassenden Rippe gebildet sein, 
die parallel zu den horizontal verlaufenden Gitter- 
staben des Transportwagens verlauft, wahrend die 
Ausnehmung in der anderen Klammerhalf te von einer die 
Rippe f ormschliissig aufnehmenden Nut gebildet ist. 
Durch den Eingriff der Rippe in die Nut wird somit in 
einfacher Weise erreicht, dafl die beiden Klammerhal f ten 
grofiflachig drehfest zueinander angeordnet sind, so 
dafi Drehungen der einen Klammerhalf te grofiflachig auf 
die zweite Klammerhalf te ubertragen werden. 

Die beiden Klammerhalf ten konnen aus Kunststoff be- 
stehen und einen etwa quadrat ischen Querschnitt auf- 
weisen, wobei die den bogenf ormigen Ansatzen abge- 
kehrten Seiten konzentrisch zum Gewindezapf en abge- 
rundet sind- Dadurch weisen die Klammerhal f ten trotz 
kleiner Abmessungen die erf orderl iche Stabilitat zur 
Ubertragung der an der Laufrolle angreifenden Krafte 
auf . 

Die seitlichen bogenf ormigen Ansatze konnen jeweils 
die gesamte Breite der Klammerhalf ten erfassen und 
die Gitterstabe des Transportwagens an den einander 
abgekehrten Seiten etwa mit einem Winkel von 180° 
umfassen. Die Anlage der Klammerhalf ten an den Gitter- 
staben erfolgt somit liber die gesamte Breite der 
Klammerhalf ten, so dafi Drehmomente, die an den Lauf- 
rollen auftreten f breitflachig von den Gitterstaben 
aufgenommen werden. Die bogenf ormigen Ansatze umfassen 
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dabei die Gitterstabe an den einander abgekehrten 
Seiten etwa mit einem Winkel von 180°, so daB ein 
Abrutschen der Klammerhalf ten von den Gitterstaben 
des Transportwagens nicht zu befurchten ist. 

5 

Der Innendurchmesser der bogenf ormigen Ansatze kann 
dem AuBendurchmesser der Gitterstabe entsprechen. 
Dadurch wird eine f ormschliissige Umfassung der Gitter- 
stabe von den seitlichen, bogenf ormigen Ansatzen 



Die beiden Klammerhalf ten konnen je aus einem etwa 
U-formig abgebogenen Flacheisen mit parallel ver- 
laufenden Schenkeln bestehen, wobei der Gewindezapf en 

15 jeweils beide Schenkel des etwa U-formigen Metall- 

biigels einer jeden Klammerhalf te durchgreift. Dadurch 
ist eine besonders wohlfeile Herstellung moglich, da 
die Flacheisen lediglich U-formig abzubiegen sind und 
in den beiden Schenkeln des U-formigen Bugels Durch- 

20 briiche eingebracht werden mussen. Dabei ist auch 

noch vorteilhaft, dafl bei einem Gegeneinanderspannen 
der beiden Klammerhalf ten die U-formigen Bugel 
elastisch zusammendruckbar sind, 

25 An den einander abgekehrten Schenkeln der beiden die 
Klammerhalf ten bildenden U-formigen Metal Ibiigel 
konnen die bogenf ormigen Ansatze zum Erfassen der 
horizontal verlaufenden Gitterstabe des Transport- 
wagens angeformt sein. Die bogenf ormigen Ansatze 

30 konnen somit in vorteilhaf ter Weise von Ver langerungen 
der einander abgekehrten Schenkel der U-formigen 
Metallbugel gebildet sein. 

Die an den einander abgekehrten Schenkeln der beiden 
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Klammerhalf ten bildenden U-formigen Metallbiigel ange- 
formten bogenf ormigen Ansatze konnen die Gitterstabe 
des Transportwagens an den einander abgekehrten Seiten 
etwa mit einem Winkel von 90° umfassen, wobei die 
Gitterstabe gegen den Gewindezapf en zur Anlage kommen. 
Obwohl die bogenf ormigen Ansatze die Gitterstabe des 
Transportwagens nur mit einem Winkel von etwa 90° umfas- 
sen, ist ein Verschieben der Gitterstabe in Langsrichtung 
der Schenkel der U-formigen Metallbiigel verhindert, da 
die horizontalen Gitterstabe des Transportwagens gegen 
den Gewindezapf en zur Anlage kommen. 

Der Gewindezapf en kann mit einer unrunden Verbreite- 
rung drehfest in eine Durchbruchserweiterung der 
Klammerhalf te eingreifen, die der Laufrolle zugekehrt 
ist. Dadurch ist in einfacher Weise auch der Gewinde- 
zapfen drehfest mit den beiden Klammerhal f ten verbunden, 
so dafi ein Drehen des Gewindezapf ens gegeniiber den 
Klammerhalf ten zuverlassig vermieden ist. 

Die Breite der Klammerhalf ten kann der lichten Weite 
zwischen zwei benachbarten senkrechten Gitterstaben 
des Transportwagens entsprechen. Dadurch wird in ein- 
facher Weise ein seitliches Verschieben der Klammer- 
halften auf den horizontalen Gitterstaben des Transport- 
wagens f ormschlussig vermieden. 

Auf der Zeichnung ist die Erfindung in zwei Ausfiihrungs- 
beispielen dargestellt, und zwar zeigen: 

Fig. 1 die Laufrolle mit der ersten Aus- 
fiihrungsform ihrer Bef estigungsan- 
ordnung in Seitenansicht , teilweise 
weggebrochen , 
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Fig. 2 die Laufrolle in einem Teilschnitt 
nach der Linie II-II der Fig. 1, 

Fig. 3 die aus der Fig. 1 ersichtliche Lauf- 
5 rolle in Draufsicht, 

Fig. 4 die Laufrolle mit der zweiten Aus- 
f iihrungsf orm ihrer Bef estigungsan- 
ordnung in Seitenansicht , teilweise 
10 weggebrochen, 

Fig. 5 die aus der Fig. 4 ersichtliche Lauf- 
rolle in einem Teilschnitt nach der 
Linie V-V der Fig. 4 r 

15 

Fig. 6 die aus der Fig. 4 ersichtliche 
Laufrolle in Draufsicht und 

Fig. 7 einen Schnitt nach der Linie VII-VII 
20 der Fig. 5. 

Bei beiden Ausf iihrungsbeispielen weist die Laufrolle 
eine Radgabel 10 auf , in deren Gabelschenkeln 11 und 12 
eine Achse 13 mit einem Laufrad 14 angeordnet ist. 
25 Die beiden Gabelschenkel 11 und 12 sind uber einen 

Gabelrucken 15 miteinander verbunden, der zwischen 
eineobere Lagerschale 16 und eine untere Lagerschale 

17 faBt. Diese Lagerschalen sind uber einen Achs- 
zapfen 18 derart miteinander verbunden, dafl einerseits 

30 zwischen dem Gabelrucken 15 und der oberen Lager- 

schale 16 sowie auch der unteren Lagerschale 17 zwei 
Kugelkranze 19 und 20 angeordnet sind. Der Achszapfen 

18 erfiillt dabei die Funktion eines Nietes, durch den 
die beiden Lagerschalen 16 und 17 in axialer Richtung 
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undrehbar gegeneinander zusammengehal ten sind. 

Mit dem die obere Lagerschale uberragenden Kopfteil 
des Achszapfens 18 ist ein Gewindezapf en 21 fest ver- 
bunden, der zwei mit Durchbriichen 22 versehene Klammer- 
half ten 23, 24 durchgreift und mit einer aufgezogenen 
Mutter 25 zusammenhal t . Die beiden Klammerhalf ten 23, 
24 umfassen mit angeformten, seitlichen, bogenf ormigen 
Ansatzen 26, 27 zwei benachbarte, horizontal verlaufende 
Gitterstabe 28 des Transportwagens an den einander ab- 
gekehrten Seiten, so dafi die Laufrolle zuverlassig an 
zwei horizontal verlaufenden Gitterstaben 28 des 
Transportwagens befestigt ist. 

Bei dem in den Fig. 1 bis 3 dargestel lten Ausf iihrungs- 
beispiel sind die Klammerhalf ten 23, 24 aus Kunststoff 
gebildet und weisen einen etwa quadratischen Querschnitt 
auf, wobei die den angeformten, bogenf ormigen Ansatzen 
26, 27 abgekehrten Seiten konzentr isch zum Gewinde- 
zapfen 21 abgerundet sind. Trotz kleiner Abmessungen der 
Klammerhalf ten 23, 24 wird dadurch eine grofle Stabili- 
tat erzielt, die alien Belastungen gewachsen ist. 

Wie insbesondere aus der Fig. 2 ersichtlich, konnen 
die beiden Klammerhalf ten 23, 24 in der Spannstel lung 
stirnflachig gegeneinander 1 iegen . Naturlich ist es 
auch moglich, die Stirnflachen der beiden Klammerhalf ten 
23, 24 in einem geringen Abstand zueinander anzuordnen, 
urn ein Nachspannen zu ermoglichen. Die obere Klammer- 
halfte 23 ist dabei mit einem aus der Stirnflache 29 
herausragenden, rippenf ormigen Vorsprung 30 versehen, 
der parallel zu den horizontal verlaufenden Gitter- 
staben 28 des Transportwagens angeordnet ist. Der 
rippenf ormige Vorsprung 30 greift f ormschliissig in eine 
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entsprechende Nut 31 in der Stirnflache 32 der anderen 
Klammerhalf te 24 ein, so daB die beiden Klammerhalf ten 
23, 24 drehfest miteinander verbunden sind und alle 
Belastungen gleichmaflig an die beiden Gitterstabe 28 
5 des Transportwagens weiterleiten. 

Die seitlichen, bogenf ormigen Ansatze 26, 27 erfassen 
jeweils die gesamte Breite der Klammerhalf ten 23, 24 
und umfassen die horizontal verlaufenden Gitterstabe 

10 28 des Transportwagens an den einander abgekehrten 
Seiten mit einem Winkel von etwa 180°. Die an dem 
Laufrad 14 auftretenden Belastungen werden somit grofi- 
flachig von den Gitterstaben 28 des Transportwagens 
auf genommen, wobei die Breite der Klammerhalf ten 23, 24 

15 auch noch der lichten Weite zwischen zwei benachbarten 
senkrechten Gitterstaben 33 des Transportwagens ent- 
sprechen kann. Die Klammerhalf ten 23, 24 greifen somit 
f ormschlussig an die horizontalen Gitterstabe 28 des 
Transportwagens an und greifen f ormschlussig zwischen 

20 zwei benachbarte senkrechte Gitterstabe des Transport- 
wagens ein. 

Der Innendurchmesser der bogenf ormigen Ansatze 26, 27 
entspricht dem AuBendurchmesser der horizontalen Gitter- 
25 stabe 28 des Transportwagens, so daB auch hier ein 
f ormschlussiger Angriff gewahr leistet ist. 

Bei dem in den Fig. 4 bis 7 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel bestehen die beiden Klammerhalf ten 23, 24 

30 aus je einem Flacheisen 34, welches etwa U-formig 

abgebogen ist, mit parallel verlaufenden Schenkeln 35, 
36. Der Gewindezapf en 21 durchgreift dabei jeweils 
Durchbriiche 22 beider Schenkel 35, 36 des etwa 
U-f ormigen Metallbugels 34 einer jeden Klammerhalf te 23, 

35 24. Die beiden Klammerhalf ten 23, 24 konnen somit in 
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einfacher Weise aus einem Flacheisen 34 durch Abwinkeln 
der Schenkel 35 , 36 gebildet werden. Die beiden 
U-formigen Metal Ibugel 34 konnen dabei beim Anziehen 
der Mutter 25 mit dem Gewindezapf en 21 auch zur Anpassung 
an den Abstand der horizontalen Gitterstabe 28 elastisch 
zusammengepreGt werden, wenn die beiden U-formigen 
Metal Ibugel 34 gegeneinander zur Anlage kommen . 

An den einander abgekehrten Schenkeln 36 der beiden 
die Klammerhalf ten 23, 24 bildenden U-formigen Metall- 
bugel 34 sind die bogenf ormi gpn Ansatze 26 zurr, Erfassen 
der horizontal verlaufenden Gitterstabe 28 des Transport- 
wagens angeformt. Die angeformten bogenf ormigen Ansatze 
26 umfassen die Gitterstabe 28 des Transportwagens an 
den einander abgekehrten Seiten mit etwa einem Winkel 
von 90 °, wobei die Gitterstabe 28 gegen den Gewinde- 
zapfen 21 zur Anlage kommen. Ein Verrutschen der 
Klammerhalf ten 23, 24 in Langsrichtung der Schenkel 35, 

36 auf den Gitterstaben 28 ist somit nicht zu befiirchten. 

Die untere Klammerhalf te 24 weist an ihrem Schenkel 35 
einen aus der Stirnflache herausragenden Vorsprung 37 
auf, der durch Schweiflen befestigt ist. Der Vorsprung 

37 kann jedoch in einfacher Weise auch von einer abge- 
winkelten Zunge gebildet sein, wobei der von der ausge- 
schnittenen Zunge gebildete Freiraum zugleich den 
Durchbruch 22 im Schenkel 35 des U-formigen Metal 1- 
bugels 34 bildet. Der Vorsprung 37 greift f ormschliissig 
in eine entsprechende Ausnehmung 38 im Schenkel 35 

der Klammerhalf te 23 ein, so dafl die beiden Klammer- 
half ten 23 und 24 drehfest auf dem Gewindezapf en 21 
aufgesteckt sind. 



Der Gewindezapf en 21 greift mit einer unrunden Ver- 
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breiterung 39 drehfest in eine entsprechende Durch- 
bruchserweiterung 40 der Klarnmerhalf te 24 ein, die 
dem Laufrad 14 zugekehrt ist. Dadurch ist in einfacher 
Weise der Gewindezapf en drehfest mit den beiden Klammer- 
5 half ten 23, 24 verbunden, so daB ein Drehen des Gewinde- 

zapf ens 21 innerhalb der beiden Klarnmerhalf ten 23, 24 
nicht moglich ist. 



Auch bei dem in den Fig. 4 bis 7 dargestellten Aus- 
10 fiihrungsbeispiel entspricht die Breite der Klarnmer- 
half ten 23, 24 der lichten Weite zwischen zwei benach- 
barten senkrechten Gitterstaben 33 des Transportwagens . 
Auch bei dieser Ausf uhrungsf orm wird somit ein seit- 
liches Verschieben der Klarnmerhalf ten 23, 24 auf den 
15 horizontalen Gitterstaben 28 des Transportwagens form- 
schliissig vermieden. 



Wie bereits erwahnt, sind die dargestellten Ausfiihrungen 
lediglich beispielsweise Verwirkl ichungen der Erfindung 
20 und diese nicht darauf beschrankt. Vielmehr sind noch 

mancherlei andere Ausfiihrungen und Abanderungen moglich. 
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